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4) a) PENEMUANPROJEKlABSTRAK (Perlu sediakan 100-200 perkataan dalam
bahasa Malaysia dan Inggeris)

Penilaian sistem jaringan jalan raya perlu dibuat menggunakan kaedah penialaian yang
betul dan berkesan. Hasil daripada kaiian ini telah mengenalpasti kaedah yang paling
sesuai untuk mengukur keberkesanan sistemjaringanjanal raya di Malaysia. Dua kaedah
utama telah dikenalpasti dan dibuat perbandingan dari segi kesesuaiannya untuk keadaan
di Malaysia. Dua kaedah tersebut ialah kaedah "moving observer method" dan "kaedah
car chasing method". Kedua-dua kaedah telah digunakan untuk mengukur keberkesanan
sistem jaringan jalan raya di sekitar Seberang Prai dan juga di Ipoh. Hasil kajian
mendapati kaedah "Car Chasing Method" adalah kaedah yang lebih berkesan untuk
digunakan dalam penilaian sistem jaraingan jalan raya di Malaysia. Perbandingan kedua­
dua kaedah tersebut ditunjukkan dalam Jadual dibawah:

A Comparison between Moving Observer Method and Car Chasing

Method

Moving Observer Method Car Chasing Method

Developed by Wardrop & Charlesworth Based on Car Following Model (early
(1954) by using specified formulas. 1950s by Reuschel, Pipes, Forbes & group

of researchers from General Motor).



Obtain the travel speed and traffic volume Only can obtain travel speed data.
(hourly) data simultaneously.

Applicable only for 2-way routes where Applicable for either I-way or 2-way
opposing traffic is visible at all times. routes. Not depend to opposing traffic.
Must be able to tum around at each end of
the test sections.

At least, 3 persons in the test car (including 2 persons are enough (including the driver).
the driver).

The own speed of the test car driver (Obey The other driver speed (follow the
the speed limit). randomly chosen car).

Suitable for light traffic condition! rural Suitable for heavy traffic condition (L. C.
expressway (Hall F.L., 1995). Edie, 1974).

No major exits or entrances on the study Appropriate to conduct the study inside the
route (Wright, 1973). Central Business District (CBD)

(Olszewski et al., 1995).
Both directions (go & back) - 1 set of data. One direction is enough to get 1 set of data.

Minimum of six test runs in each direction Minimum of four test runs with confidence
under comparable conditions (Mortimer, level of 95% for traffic operation analysis
19S7). (Box & Oppcnlandcr, 1976).

Berdasarkan penemuan tersebut, kaedah "Car Chasing Method" telah digunakan untuk
mengenalpasti ciri-ciri kejuruteraan lalu lintas untuk sistem jalan raya diSeberang Prai
dan juga di Ipoh. Hasil kajian mendapati,ciri-ciri kejuruteraan lalu lintas untuk sistem
jalan raya di kawasan-kawasan tersebut banyak dipengaruhi oleh sistem kawalan lampu
isyarat dan juga dipengaruhi oleh jenis-jenis persimpangan yang terdapat di sepanjang
jaringan jalan tersebut.

b) Senarai Kata Kunci ( dalam BI dan BM) Moving Observer Method, Car Chasing
Method

5. Output dan Faedah Projek

(a) Penerbitan (Termasuk laporan/kertas seminar, nyatakanjenis, tajuk, pengarang,
tahun terbitan dan dimana diterbitkan!dibentangkan). (Dikepilkan)



Speed-Density Relationships at Malacca-Ayer Keroh Sub
Urban Arterial Road (JVlf)j1A')
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